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Evaluasi tingkat kerusakan jalan sebagai dasar penentuan perbaikan
(Jalan Hassanudin Simpang Raya Kecamatan Barong Tonggok Kabupaten
Kutai Barat)

Robertus Elsa Charlie

ABSTRAK

Jalan merupakan infrastruktur yang dibangun untuk memperlancar
pengembangan daerah. Kondisi jalan yang baik tentu akan memberikan rasa
nyaman pada setiap kendaraan yang akan melaluinya untuk itu perawatan dan
pemerhatian kondisi jalan perlu dilakukan dimana jalan merupakan faktor
penting dalam kehidupan pergerakan ekonomi masyarakat. Penelitian ini
dilakukan pada ruas jalan Hassanudin Simpang Raya Kecamatan Barong
Tonggok Kabupaten Kutai Barat. Panjang ruas jalan Hassanudin Simpang Raya
Kecamatan Barong Tonggok Kabupaten Kutai Barat adalah 3.300 m dan lebar
adalah 7,90 m.

Penelitian dilakukan menggunakan metode Pavement Condition Index
(PCI) dengan membagi tiap segmen menjadi beberapa unit sampel, pada
penelitian ini unit sampel dibagi setiap jarak 0-100 meter. Dari hasil evaluasi
didapatkan kerusakan pada jalan Hasanudin, maka dapat dilihat bahwa total
kerusakan yang terjadi adalah seluas 132,61 m2. Dan jenis kerusakan yang
paling besar yaitu Tambalan, dengan luas 74,39 m2 (56,10%). Berdasarkan
metode Pavement Condition Index (PCI) menunjukkan bahwa nilai kondisi jalan
atau nilai PCI jalan Hasanudin adalah 88,6 yang termasuk dalam klasifikasi
kualitas perkerasan dengan tingkat Sangat Baik. Berdasarkan nilai PCI tersebut
, maka jenis pemeliharaan yang sesuai untuk jalan Hasanudin adalah program
pemeliharaan rutin. Kerusakan pada Jalan Hassanudin menunjukkan nilai PCI
adalah 88,6 yang termasuk dalam klasifikasi kualitas perkerasan jalan Sangat
Baik, maka tidak perlu dilakukan lapis tambah (overiay).

Kata Kunci: Pavement Condition Index (PCI), Tambalan, Kerusakan, Kondisi
jalan, Kualitas Perkerasan
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Evaluation of the level of road damage as a basis for determining repairs
(Jalan Hassanudin Simpang Raya, Barong Tonggok District, West Kutai
Regency)

Robertus Elsa Charlie

ABSTRACT

Roads are infrastructure built to facilitate regional development. Good road
conditions will certainly provide a sense of comfort to every vehicle that will
pass through it, for that maintenance and observation of road conditions need to
be done where the road is an important factor in the life of the community's
economic movement. This research was conducted on Hassanudin Simpang
Raya road, Barong Tonggok District, West Kutai Regency. The length of
Hassanudin Simpang Raya road, Barong Tonggok District, West Kutai Regency
is 3,300 m and the width is 7.90 m.

The study was conducted using the Pavement Condition Index (PCI) method
by dividing each segment into several sample units, in this study the sample units
were divided every distance of 0-100 meters. From the evaluation results
obtained damage to Hasanudin road, it can be seen that the total damage that
occurred was 132.61 m2. And the largest type of damage is Patch, with an area
of 74.39 m2 (56.10%). Based on the Pavement Condition Index (PCI) method, it
shows that the road condition value or Hasanudin road PCI value is 88.6 which
is included in the pavement quality classification with Very Good level. Based
on the PCI value, the appropriate type of maintenance for Hasanudin road is a
routine maintenance program. Damage to Jalan Hassanudin shows that the PCI
value is 88.6 which is included in the Very Good pavement quality classification,
so there is no need for an overlay.

Keywords: Pavement Condition Index (PCI), Patches, Damage, Road condition,
Pavement quality
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