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Analisa Perbandingan Tebal Perkerasan Lentur Pada Apron ( area parkir pesawat) 

Bandar Udara Menggunakan Metode Federal Aviation Administration dan 

Faarfield Dengan Objek Studi Pada Bandar Udara Kepi, Kabupaten Mappi 

 

Agung Dwi Laksono 

 

ABSTRAK 

 

 Bandar Udara Kepi Papua Selatan merupakan salah satu bandar udara yang 

terdapat di pusat Kabupaten Mappi, Propinsi Papua Selatan, yang harapannya dapat 

menjadi jalur perkembangan di Kabupaten Mappi, tentunya dalam transportasi 

udara,dikarenakan untuk saat ini akses hanya bisa dilewati dengan mudah lewat 

udara, karena belum terpenuhunya akses darat yang memadai. 

 Maka dari itu perkembangan sangat dibutuhkan, demi memenuhinya akses 

yang nyaman Bandar Udara Kepi berencana untuk menambah fasilitas yang sudah 

ada yaitu apron dengan perkerasan lentur, guna masuknya pesawat yang lebih besar 

lagi kedepannya seperti ATR 72 – 600. 

 Metode FAA dan aplikasi Faarfield digunakan untuk menganalisa 

kebutuhan apron yang sudah ada, agar dapat digunakan dalam 20 tahun 

kedepannya. Dalam analisa dengan metode FAA menunjukkan 35,4 cm lebih kecil 

dari tebal perkerasan eksisting Bandar Udara Kepi (56,5 cm). Sedangkan tebal 

rencana perkerasan Apron dengan metode Faarfield sebesar 40,97 cm juga lebih 

kecil dari  tebal perkerasan eksisting Bandar Udara Kepi (56,5 cm). Akan tetapi dua 

perhitungan metode tersebut sudah memenuhi standar perkerasan lentur menurut 

KP 14 Tahun 2021. 
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Comparative analysis of the thickness of flexible pavement on the apron of Kepi 

airport by using the Federal Aviation Administration and Faarfield methods with 

the object of study at Kepi airport, Regency of Mappi. 

 

 

Agung Dwi Laksono 

 

ABSTRACT 

 

Kepi Airport in South Papua is one of the airports located in Mappi Regency, 

South Papua Province, is expected to be a development pathways in Mappi Regency 

in terms of air transportation, considering that currently access can only be 

reached using air transportation because access through land transportation has 

not been built. 

therefore development is needed in order to fulfill comfortable access. Kepi 

Airport plans to develop existing facilities such as the Apron, in order to provide 

the needs of parking lots for larger aircraft such as the ATR 72-600. 

The FFA method and Faarfield Application are used to analyze the need for 

the existing apron to be used in the next 20 years. In the analysis with the FAA 

method shows 35.4 cm smaller than the existing pavement thickness of Kepi Airport 

(56.5 cm). Meanwhhile, the thickness of the Apron pavement plan using the 

Faarfield method of 40.97 cm is also smaller than the existing pavement thickness 

of Kepi Airport (56.5 cm). However, both methods calculations have comformed 

the flexible pavement standards according to KP 14 of 2021. 
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